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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji:

Inwestor
Gmina Radomy $| Wielki
ul. Rynek 32; 39-310 Radomy $| Wielki

Lokalizacja:
Opracowanie obejmuje odcinek drogi gminnej nr 103 561R (ul. Porebska) dziatka drogowa nr
79, zgodnie z przyjetym dla potrzeb opracowanej dokumentacji kilometrazu lokalnym od km 0+000
—do km 0+770 — miejscowos¢ Dulcza Wielka - rys. nr 1 ,Orientacja”.

Administratorem drogi jest Gmina Radomys| Wielki

2. Program inwestycji

W ramach projektu opracowano:

- przebudowe jezdni z betonu asfaltowego,

- budowe chodnika szer. 1,5 z kostki brukowej betonowej,

- budowe chodnika szer. 1,25 z betonu asfaltowego.

Roboty drogowe prowadzone bedg w obrebie pasa drogowego nalezacego do Gminy Radomysl
Wielki.

3. Podstawowe parametry istniej gcej drogi:

- kategoria drogi: gminna

- klasa drogi: Dojazdowa — D

- jezdnia: szerokosci 3,0-3,5m
- pobocza: szerokosci 0,75m

4. Cel i zaktadany efekt inwestycji:
Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego polegac bedzie na przebudowie drogi
poprzez:
- wzmochienie konstrukcji istniejgcej jezdni poprzez utozenie nowych warstw konstrukcyjnych z
betonu asfaltowego
- poprawe geometrycznych i konstrukcyjnych parametrow poprzez uksztattowanie prawidtowych
parametrow; szerokosci, krzywizn tukow poziomych jezdni,
- segregacje ruchu pieszego od zmotoryzowanego, a tym samym poprawe bezpieczehstwa
pieszych, poprzez budowe:
a.  chodnika z kostki brukowej w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowsg i projektowanego

przejscia dla pieszych,



b. budowe chodnika z betonu asfaltowego na odcinku od chodnika z kostki brukowej do

zjazdu (km 0+470 strona prawa) do domu w ktérym mieszka osoba niepetnosprawna

Ponadto zaprojektowano urzadzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego, tj. znaki pionowe,

poziome (w tym przejscie dla pieszych), oraz bariery skrajne energochtonne.
Bezpieczenstwo pieszych jest podstawowym celem inwestycji .

5. Podstawa opracowania

- Umowa z Inwestorem

- Uzgodnienia z Inwestorem niezbedne dla realizacji umowy,

- Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000

- Kopia mapy ewidencyjnej,

- Wypis z ewidencji gruntow,

- Wizja w terenie oraz terenowe badania gruntu,

- Niezbedne pomiary geodezyjne w terenie,

- Inwentaryzacja obiektéw drogowych i zagospodarowania pasa drogowego,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim
powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,

- Rozporzadzenie MTIGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkoéw technicznych jakim
powinny odpowiadac obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 z 2000r.,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o sSrodowisku i jego
ochronie, udziale spofeczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
Srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z p6ézniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z
2001r.,

- Obowigzujgce przepisy, wytyczne, normy i katalogi.

6. Opis stanu istniej gacego
Cigg drogi gminnej na odcinku przeznaczonym do przebudowy posiada obecnie nawierzchnie z
betonu asfaltowego (odcinek od km 0+000 — km 0+185) oraz z kruszywa tamanego na dalszym
odcinku drogi. Szerokosc¢ drogi min.3,5 m, pobocza gruntowe o szerokosci srednio 0,75 m.

Droga przebiega przez tereny zabudowane o zabudowie zagrodowe;j.

Na odcinku planowanej przebudowy jezdnia jest w zlym stanie technicznym, objawiajagcym sie
licznymi uszkodzeniami —ubytki, wyboje.

Pobocza drogi w wigkszosci sg zdeformowane, co powoduje zaktécenia w prawidtowym
odwodnieniu korpusu drogowego.

Istniejacy pas drogowy, oraz uksztattowany obecnie korpus drogowy pozwalajg na wykonanie

projektowanej przebudowy.



Wody deszczowe z pasa drogowego sg odprowadzone powierzchniowo w kierunku przylegtego

terenu.

Urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
Istniejgce urzadzenia obce (uzbrojenie terenu):
- napowietrzna siec energetyczna, i teletechniczna

Istniejaca sie¢ nie koliduje z przebudowywang drogg

7. Opis stanu projektowanego
Projektowane zagospodarowanie pasa drogowego polegac bedzie na przebudowie drogi
poprzez:
- wzmocnienie konstrukcji istniejgcej jezdni (z kruszywa, odcinkowo-na di. 185m z betonu
asfaltowego, zapewniajgce przeniesienie obcigzen ruchem kategorii KR1, poprzez utozenie
nowych warstw konstrukcyjnych z betonu asfaltowego (warstwa Scieralna dla KR1 — 4 cm i
warstwa wigzaca dla KR1 — 4cm - 100 kg/m?)
- poprawe geometrycznych i konstrukcyjnych parametrow poprzez uksztattowanie
prawidtowych parametréw; szerokosci, krzywizn tukow poziomych jezdni,
- budowe chodnika z kostki brukowej w obrebie skrzyzowania z drogg powiatowg i
projektowanego przejscia dla pieszych,
- budowe chodnika z betonu asfaltowego na odcinku od chodnika z kostki brukowej do zjazdu
(km 0+470 strona prawa) do domu w ktérym mieszka osoba niepetnosprawna
Ponadto zaprojektowano urzadzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego, tj. znaki pionowe,

poziome (w tym przejscie dla pieszych), oraz bariery skrajne energochtonne.
Przebudowe drogi zaprojektowano w nawigzaniu do obecnie posiadanych parametréw.

Projektowane odcinki sktadajg sie obecnie z odcinkéw prostych, zatoméw i tukéw poziomych. Pas

drogowy drogi nie ulega zmianom.

7.1. Parametry techniczne drogi gminnej po przebudo  wie

- kategoria drogi gminna

- klasa drogi dojazdowa — D
- kategoria obcigzenia ruchem KR-1

- predkosc¢ projektowa - V, 30km/h

- predkos¢ miarodajna - Vp, -

5,0 m w m. wigczenia do dr. Powiatowej
- szerokosc jezdni na odc. 29m

3,5 m na pozostatym odcinku drogi
- szerokosc¢ poboczy gruntowych 0,75 m x2

- pochylenie poprzeczne jezdni 2,0 % obustronne (daszkowe)



- pochylenie poboczy 8,0 % jednostronne
-pochylenie poprzeczne na tuku 5,0%,

1,5m — chodnik z kostki brukowe]
- chodniki o szer. betonowe;j

1,25m — chodnik z betonu asfaltowego
5.2. Konstrukcja nawierzchni
Jezdnia z betonu asfaltowego — km 0+000 — km 0+185
- warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S gr. 4cm

- istniejgca nawierzchnia z betonu asfaltowego

Jezdnia z betonu asfaltowego — km 0+185 — km 0+770

- warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S ar. 4cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC 16 W ar. 4cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 4/31,5mm  gr. 12cm

Chodnik z betonu asfaltowego — km 0+010 — km 0+470

- warstwa scieralna z mieszanki mineralno asfaltowej AC 11 S ar. 4cm
- warstwa wigzgca z mieszanki mineralno asfaltowej AC 16 W ar. 4cm,
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 4/31,5mm gr. 12cm

Chodnik z kostki brukowej

e 6Cm kostka brukowa betonowa wibroprasowana kolorowa.
e 5cm podsypka cementowo-piskowa 1:4 gr. 5cm
e 10cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 4/31,5mm

7.2.  Zalozenia materiatowe
Warstwy bitumiczne projektuje sie przy podanych nizej zalozeniach materialowych:
Przyjete wartosci modutow sprezystosci (sztywnosci) E i wspotczynnikdéw Poissona V mieszanek
mineralno — asfaltowych:
c. beton asfaltowy o strukturze zamknietej przeznaczony na warstwe scieralng:
E (MPa) — 10300 — wiosna, jesien, 2800 — lato
V — 0,30 — wiosna, jesien, 0,40 — lato
d. beton asfaltowy o strukturze czesciowo zamknietej przeznaczony na warstwe wigzaca i
wyréwnawczg;:
E (Mpa) — 10100 — wiosnha, jesien, 3000 — lato

V — 0,30 — wiosna, jesien, 0,40 — lato



Wartosci  pozostatych  materiatbw  konstrukcyjnych ~ przyjmuje  sie  jako  zgodne

z okreslonym w tabelach Zatgcznika nr 5 do Rozporzadzenia, pkt. 5.2. Zatozenia materiatowe.

7.3. Niweleta jezdni.

Projektowana przebudowa spowoduje korekte niwelety poprzez nadanie odpowiednich
spadkéw podtuznych na poszczegodlnych odcinkach, krzywych wypukiych i wklestych. Niwelete
projektuje sie w nawigzaniu do istniejacej, przy uwzglednieniu mozliwych do wprowadzenia korekt
w pofaczeniu z terenami otaczajgcymi korpus drogowy. W wyniku przebudowy niweleta jezdni
podniesie sie od 8 do 17 cm (dwie warstwy z betonu asfaltowego plus warstwa profilujgca z
kruszywa tamanego $r.5cm). Niwelety skrzyzowan i wjazdéw na posesje zostang rowniez
skorygowana w zakresie jak niweleta jezdni drogi, poprzez uzupetnienie gruntem pozyskanym na

miejscu lub z dowozu

8. Roboty ziemne.
Na projektowanym do przebudowy ciggu drogi roboty ziemne sprowadzajg sie do wykonania:
e. profilowania skarp poboczy profilowania istniejgcych poboczy gruntowych przed ich

uzupetnieniem,

9. Odwaodnienie.
Na projektowanym odcinku drogi odwodnienie korpusu drogowego ulegnie poprawie poprzez
wyregulowanie niwelety jezdni, oraz spadki poprzeczne jezdni i poboczy. Wody opadowe z jezdni

odprowadzane jak dotychczas w kierunku przylegtego terenu

10. Urzadzenia bezpiecze nistwa ruchu drogowego:
- bariera skrajne drogowe SP-22, rozstaw stupkdéw wbijanych co 4m o tgcznej dt. 78 mb,
- porecze ochronne o tgcznej dt. 48 mb,

- przejscie dla pieszych tzw. aktywne

11. llosci podstawowych robot:
nawierzchnia jezdni z betonu asfaltowego -2809,0 m?
nawierzchnia chodnika z betonu asfaltowego - 581,3m?
nawierzchnia chodnika z kostki brukowe] - 72,0 m?

12. Wplyw na srodowisko.

Projektowana przebudowa nie spowoduje emisji zanieczyszczen, wibracji, hatasu, nie
wytwarza odpadéw i nie ma wplywu na drzewostan, powierzchnie ziemi, glebe, wody
powierzchniowe i podziemne. Nie wywotuje negatywnego wptywu na srodowisko, na zdrowie ludzi

oraz obiekty sgsiednie. Wykonanie regulacji i wzmocnienia konstrukcji nowymi warstwami przy



jednoczesnej likwidacji deformacji zmniejszy ucigzliwosci wywotane drganiami i hatasem przez

uptynnienie ruchu kotowego.

Przebudowa drogi nie spowoduje zagrozen dla Srodowiska, pogorszenia jego stanu, oraz wzrostu
emisji pytdbw do atmosfery powyzej 20%.

Droga nie znajduje sie na obszarze objetym programem ,Natura 2000".

13.  Wytyczne realizacyjne.

- Przed przystapieniem do realizacji robét i w czasie ich wykonywania nalezy zapoznac sie z
warunkami zawartymi w uzgodnieniach, celem ich uwzglednienia przy budowie,

- Przed rozpoczeciem robo6t wprowadzi¢ oznakowanie zgodne z zatwierdzonym Projektem
Czasowej Organizacji Ruchu. Roboty wykona¢ zgodnie z Projektem i prowadzi¢ z zachowaniem
zasad BHP,

- Wszelkie uzyte materiaty powinny posiadac certyfikaty i aprobaty techniczne.

- Materiaty rozbiérkowe nalezy wywiez¢ na wysypisko tj. gruz betonowy

- Roboty ziemne w bezposredniej bliskosci istniejacego uzbrojenia wykonac¢ recznie z
zachowaniem szczegolnej ostroznosci i pod nadzorem pracownika uzytkownika sieci.

- SzczegOlowe dane zakreséw robot objetych niniejszym opracowaniem zestawiono w
przedmiarach rob6t, oraz specyfikach technicznych.

- Po wykonaniu rob6t budowlanych wykona € powykonawcz g inwentaryzacje .

Projektowat,
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