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1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przebudowa drogi gminnej publicznej nr 103 575R Dabie — Ruda w miejscowosci Ruda
i Dabie na terenie Gminy Radomysl Wielki wraz z budows i przebudowa
infrastruktury technicznej;

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA:

Celem inwestycji jest przebudowa drogi gminnej klasy D taczacej miejscowosé Ruda z
Miejscowos$cig Dabie potozonych na terenie Gminy Radomysl Wielki w celu poprawy
warunkoéw komunikacji istniejgcego potaczenia drogowego oraz budowy chodnika dla
pieszych.

Istniejaca droga gminna posiada nawierzchni¢ bitumiczng o szerokos$ci nienormatywnej
tj. 4,0 - 4,50m z poboczami ziemnymi réwniez nienormatywnymi o szer. 0,5m.
Przebudowa drogi do parametrow drogi publicznej klasy D stworzy mozliwosé
dogodnego dojazdu do istniejacych pol jak rowniez przyczyni si¢ do stworzenia nowych
terenow pod zabudowe mieszkaniowa w miejscowosci Dabie.

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu budowlanego dla przebudowy drogi
do zgloszenia wykonania robot budowlanych obejmujacego przebudowe nawierzchni
wraz z chodnikiem odwodnieniem i zjazdami:

Projekt przewiduje przebudowe drogi o nastepujacych parametrach:
Droga gminna publiczna klasy D

- droga jednojezdniowa o przekroju pét ulicznym,

- lokalizacja drogi obszar zabudowany,

- szeroko$¢ drogi w liniach rozgraniczajacych 10,00 — 13,00 m,

- predkos¢ projektowa 30 km/h

3. STAN ISTNIEJACY:

Poczatek zakresu przebudowy drogi w km 0+020,00 przewidziano na koncu
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 1 182R ,,Brzeznica - Radomysl Wielki” o przekroju
szlakowym, natomiast koniec w km 0+980,00 znajduje si¢ w ciagu tej drogi w obrgbie
posesji nr 11”..

Dane ogolne;

Istniejagca droga gminna klasy ,,D” 0 przebiegu przez miejscowos¢ Dabie przysioltek
Zagrody, taczy dwie drogi powiatowe nr 1 181R i 1 182R i stanowi gléwny dojazd do
przylegtych posesji i gospodarstw rolnych.

Droga posiada w stanie obecnym nawierzchni¢ bitumiczng na catym odcinku.

Istniejacy pas drogowy wacha si¢ w granicach od 10,0m do 13m na odcinku o
nawierzchni bitumiczne;j.

Na calym odcinku zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.

Na krotkich odcinkach po obu stronach drogi wystepuja rowniez pola uprawne taki i
zagajniki.

Odwodnienie.

Na calym odcinku drogi istnieje odwodnienie za pomoca obustronnego rowu
przydroznego otwartego lub poprzez teren odptywowy.



Zjazdy.
Dostep do posesji odbywa si¢ poprzez zjazdy indywidualne o r6znorodnej hawierzchni.

Urzadzenia obce.

W bezposrednim sgsiedztwie lub w projektowanym pasie drogowym wystepuja obiekty
i urzadzenia infrastruktury technicznej niezwigzane z obstugg drogi tj.: wodociagi sieci,
energetyczne gazowe i kanalizacja sanitarna.

Skrzyzowania z infrastrukturg w pasie drogowym:

- km 0+234,80 skrzyzowanie z gazociggiem gs D50,

- km 0+235,50 skrzyzowanie linig energetyczng napowietrzna,

- km 0+362,30 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzna,
- km 0+405,10 skrzyzowanie z przytaczem wodociggowym,

- km 0+411,00 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzng
- km 0+440,30 skrzyzowanie z gazociagiem gs D40,

- km 0+460,00 skrzyzowanie z wodociggiem wo32,

- km 0+467,50 skrzyzowanie linig energetyczng napowietrzna,

- km 0+467,50 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzna,
- km 0+485,20 skrzyzowanie z przytagczem wodociggowym,

- km 0+508,50 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzna,
- km 0+515,00 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzna,
- km 0+774,30 skrzyzowanie z wodociggiem woB40,

- km 0+818,70 skrzyzowanie linig energetyczng napowietrzna,

- km 0+818,70 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjng napowietrzna,
- km 0+835,20 skrzyzowanie z wodociggiem wo40,

- km 0+870,80 skrzyzowanie z wodociagiem wo40,

- km 0+946,50 skrzyzowanie linig energetyczng napowietrzna,

- km 0+946,50 skrzyzowanie z linig telekomunikacyjna napowietrzna,
- km 0+950,00 skrzyzowanie z gazociggiem,

Zadrzewienie.

Na analizowanym odcinku wystepuja drzewa wymagajace wycinki i o decyzj¢ na ich
usunigcie zostanie przeprowadzone stosowne postgpowanie.

Na przedmiotowym terenie w granicach projektowanych robdt nie wystgpuja pomniki

przyrody.

Ruch pieszy i rowerowy.
Na odcinku objetym projektem ruch pieszy i rowerowy odbywa si¢ po istniejacej jezdni.

4. STAN PROJEKTOWANY::

4.1. Sytuacja:

Sytuacyjnie projektowang droge w maksymalny sposob dowigzano do istniejgcej drogi
poniewaz istniejace zagospodarowanie jest juz dostosowane do jej istniejacego
usytuowania.

Ponadto wzigto pod uwage odleglosci istniejacych budynkéw od przysztej jezdni drogi
gminnej jak rowniez mozliwo$¢ odwodnienia przylegtego terenu oraz kosztow budowy.

Z uwagi na odcinkowy przekrdj poprzeczny tzn. wykop po stronie prawej a nasyp po
stronie lewej oraz z uwagi na planowang budowe chodnika na catej dlugosci drogi
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zaplanowano jego potozenie po stronie lewej a wigc po stronie ,,naptywowe;j” dla wody
opadowej co pozwoli unikng¢ kosztowego wykonywania barier od strony rowu
przydroznego niezbednego do wykonania od strony prawej.

Przyjeto nastgpujace parametry techniczne projektowanej drogi:
- jezdnia jednopasowa dwukierunkowa o szer. 5,0m

- lewostronny chodnik szerokosci 2,0m o nawierzchni z kostki brukowej betonowej
przy jezdni,

- zjazdy o nawierzchni jak chodnik do granicy pasa drogowego po stronie chodnika
natomiast po stronie przeciwnej zjazdy o nawierzchni z kruszywa tamanego lub z
kostki jezeli taka nawierzchnia jest na zjezdzie istniejacym,

Odwodnienie:

- odwodnienie za pomocg odcinkow KD po stronie chodnika oraz za pomocg rowu
otwartego po stronie przeciwnej.

- odprowadzenie wody opadowej do rowu drogi gminnej poprzecznej — ul. Akacjowej i

dalej do cieku wodnego pn. ,,Row Partynski”, potozony na dziatce nr 314/2 obreb
0075 Radomysl wielki-Wolka Dulecka.

Zjazdy

Przecigcie nawierzchni zjazdu i chodnika jest projektowane skosem w stosunkul:1l
natomiast przecigcie zjazdu i nawierzchni bez chodnika tukiem o promieniu 3-5m.
Nawierzchnia zjazdow na odcinku od jezdni drogi gminnej do konca chodnika wykonana
bedzie z kostki brukowej, natomiast na zjazdach po stronie przeciwnej zaprojektowana
bedzie nawierzchnia z kruszywa tamanego.

Nawierzchnia zjazdu pomiedzy projektowanym chodnikiem a granicg pasa drogowego
lub ogrodzenia (bram wjazdowych) zostanie wykonana z kruszywa lub kostki w
zaleznosci od nawierzchni istniejgce;j.

4.2. Uklad wysoko$ciowy:

Uktad wysokosciowy na calej dtugosci odcinka zostanie dostosowany do niwelety
otoczenia drogi, oraz mozliwo$ci odwodnienia drogi i przylegltego terenu.

Nie przewidywano rzadych wykopdéw ani nasypéw a jedyna zmiang wysokosci jest
podniesienie niwelety o grubo$¢ nowej nawierzchni bitumicznej.

4.3. Parametry i projektowane konstrukcije:

Geotechniczne warunki posadowienia:

Warunki gruntowe ustalono zgodnie =z rozporzadzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkoéw posadowienia obiektow budowlanych /Dz.U. 2012, poz.
463/.
Zgodnie z opinig geotechniczng opracowang dla planowanej inwestycji przez
uprawnionego geologa mgr inz. Krzysztofa Mrzygtod (nr uprawnien V-1515, VII-1322)
w trakcie wykonanych prac wiertniczych, w obrgbie terenu badan stwierdzono
wystepowanie poziomu wodono$nego na glebokosci 1,2m, grunty rodzimy jest to grunt
niewysadzinowy (piski drobne).
Ww. warunki pozwalaja zakwalifikowaé¢ warunki gruntowo wodne jako dobre co przy
gruntach niewysadzinowych daje grupe nosnosci podtoza Ga.
Z uwagi na typ inwestycji i panujace tu warunki gruntowo-wodne, bioragc pod uwage
projektowang inwestycje zwigzang z budowa drdg, rzedne posadowienia obiektu, jego
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rozmiary i wyznaczalny statycznie schemat obliczeniowy oraz glgbokos¢ wykopoéw nie
przekraczajaca 1,2 m, wysoko$¢ nasypow nie przekraczajacg 3,0 m, podtoze gruntowe
dla projektowanej inwestycji klasyfikuje si¢ jako proste, natomiast projektowang droge
zalicza do | kategorii geotechnicznej.

Wg normy PN-81/B-03020 glebokos¢ przemarzania gruntu dla badanego terenu wynosi
Hz=1,0m.

Podtoze gruntowe pod elementy konstrukcyjne zakwalifikowano jako G1.

Dla w/w parametréw przyjeto nastepujace konstrukcje:

Chodnik:

Kostka betonowa brukowa gr. 6,0 cm — proponowany kolor: czerwony lub czarny.
Podsypka cementowo — piaskowa 1: 4 gr. 4,0 cm.

Podbudowa zasadnicza gr. 15,0 cm: mieszanka niezwigzana z kruszywem Coo/3
(kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm).

Podbudowa pomocnicza gr. 15,0 cm: grunto-cement z betoniarki).

Razem 6+4+15+15 = 40 cm

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw o nawierzchni z kostki betonowej kolor: czerwony lub
czarny/w ciagu chodnika/:

— Kaostka betonowa brukowa gr. 8,0 cm — proponowany kolor: czerwony lub czarny.

— Podsypka cementowo — piaskowa 1: 4 gr. 3,0 cm.

— Podbudowa zasadnicza gr. 20,0 cm: mieszanka niezwigzana z kruszywem Cooi3
(kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31.5 mm).

— Podbudowa pomocnicza gr. 15,0 cm: grunto-cement z betoniarki).

Razem = 8+3+20 +15 = 46 cm.

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

- Warstwa $cieralna gr. 5,0 cm: beton asfaltowy AC 11 S;

- Warstwa wigzaca gr. 6,0 cm: beton asfaltowy AC 16 W;

- Podbudowa zasadnicza warstwa gorna gr. 7,0 cm: beton asfaltowy AC 22 P;

- Podbudowa zasadnicza warstwa dolna gr. 20,0 cm: mieszanka niezwigzana z
kruszywem C 90/3 (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm);

— Podbudowa pomocnicza gr. 15,0 cm: grunto-cement z betoniarki).

Razem = 5+6+7+20+15 = 53 cm.

Konstrukcja wzmocnienia istniejacej jezdni:

- Warstwa $cieralna gr. 5,0 cm: beton asfaltowy AC 11 S;

- Warstwa profilowa ér. gr. 6,0 cm: beton asfaltowy AC 16 W;

- Geosiatka z PP o wytrzymato$ci 100kN/m szer. 5,10 m;

4.4 Sieci uzbrojenia terenu:

Istniejgce w pasie drogowym urzadzenia nie wymagaja przebudowy ani zabezpieczenia,

Zaprojektowano pod chodnikiem kanal technologiczny dla urzadzen infrastruktury .

4.5 Odwodnienie:

Wykonywane roboty w zakresie odwodnienia polegaja na lokalnym przykryciu rowu
odwadniajacego rurociggiem o dtugosci tacznej @ 400 w trzech odcinkach o dtugosci
facznej 481,8 m w tym o $rednicy DN 400 o dlugos$ci 272m 1 DN 500 o dtugosci 209,30m:
- strona lewa DN 400 — 272m :

od km 0+442,00 do km 0+547,00 = 105m; wylot do przepustu pod drogg w km 0+892,50
i dalej do KD 500 po stronie prawej,




od km 0+652,70 do km 0+732,20 = 79,5m; wylot do przepustu pod droga w km 0+652,70
i dalej do KD 500 po stronie prawej,

od km 0+892,50 do km 0+980,00 = 87,50 wylot do przepustu pod droga w km 0+442,00
1 dalej do istniejgcego rowu przydroznego po stronie prawe;.

- strona prawa DN 500- 209,80m:

od km 0+579,00 do km 0+659,50 = 80,50m — wylot do istniejacego rowu przydroznego
w km 0+579,00

od km 0+763,20 do km 0+892,50 = 129,30m- wylot do istniejacego rowu przydroznego
w km 0+763,20

w km 0+260,00 i w km 0+319,00 pozostate przepusty pod droga — wloty do istniejacego
rowu przydroznego po stronie prawe;j.

Ponadto w sktad projektowanych rowoéw krytych wchodzi:-
- 23 studnie potaczeniowe z krggow zelbetowych @ 1250,
- 28 studzienek $ciekowych z kregéw betonowych DN 500

Dla zapewnienia wlasciwej ciagglosci sptywu wod opadowych zaprojektowano budowe
nowych lub przebudowe istniejacych przepustéw pod zjazdami w ilosci:

- strona lewa w ilo$ci 9 szt. o dlugosci 7.0m 1 $§rednicy DN 400 kazdy

- strona prawa w ilosci 13 szt. O dhugosci 8,00 1 srednicy DN 500 kazdy:

Wilaczenie projektowanych odcinkéw rowu krytego do istniejacego rowu przydroznego
poprzez umocnione wyloty w km 0+260,00; 0+319,00; 0+442,00; 0+579,00 i 763,20;.
Do budowy rowu krytego jak rowniez przepustow pod droga i przepustéw pod zjazdami
nalezy uzy¢ rur z tworzyw sztucznych o sztywnos$ci obwodowej SN80, uktadanych na
tawie z pospotki grubosci 20cm.szerokosc wykopu pod rury u podstawy winna by¢
powigkszona o 2x15cm. Szeroko$¢ ta niezbedna jest do wykonania tawy i warstwy
wyréwnawczej pod rurociag. Sciany wykopow pionowych powinny byé zabezpieczone
przed osuwaniem si¢ ziemi, za pomoca $cianki szczelnej.

Studnie potgczeniowe wykonaé, jako prefabrykaty @ 1250 mm z betonu C35/45,
wodoszczelnego, mato nasigkliwego i mrozoodpornego. Studnie osadzone bgda w
wykopie na warstwie betonu c10/15 o gr.15 cm. Przejscie przewodow przez Sciany
zostang wykonane, jako szczelne, umozliwiajace elastyczne podlaczenie rury w studni.
Studnie zostang przykryte pokrywa betonowa wyposazona w wpust zeliwny klasy 400
Studzienki Sciekowe w linii rowu otwartego mozna wykonac¢ z prefabrykatow typowych
dla producenta rur SN 80 i wyposazy¢ w kartki $Sciekowe typu lekkiego.Jedynie na
poczatku odcinka na dhugosci 200m zastosowano trzy odwodnienia liniowe pod
chodnikiem do rowu otwartego.

4.6 Pozostale parametry techniczne:

— Szerokos¢ jezdni 5,00m

— Szerokos$¢ catkowita chodnika przy jezdni: 2,23 m, w tym szerokos$¢ kraweznika
0,15 m, obrzeza 0,08 m, nawierzchni z masy bitumicznej 2,00 m.

— Spadek poprzeczny chodnika 2%, jednostronne w kierunku jezdni.

— Spadek podtuzny: dostosowany do istniejgcej niwelety drogi lub terenu.

— Opaska gruntowa szerokosci: 0,3 — 0,5m.

— Spadek poprzeczny opaski chodnika/pobocza zjazdu: 8%.

— Pobocza zjazdow: z kruszywa tamanego niezwigzanego 0/31,5 mm o ciaglym
uziarnieniu, gr. 10 cm.

— Skos na zjazdach indywidualnych po stronie chodnika 1:1 m.




— Wyokraglenie przecigcia krawedzi jezdni zjazdu bez chodnika promieniem 3-5m

— Obrzeze betonowe 8x30cm na tawie z oporem z betonu C12/15;

— Kraweznik betonowy 15x30 cm na tawie z oporem z betonu C12/15;

— Woyniesienie nawierzchni chodnika 1cm powyzej obrzeza;

— Woyniesienie obrzeza ponad teren min. 3cm;

— Wyniesienie kraweznika ponad jezdni¢ 12cm. Na zjazdach obnizone do 4 cm,
na przejsciu dla pieszych do 2 cm;

Szczegot posadowienia obrzeza na tawie z oporem

— Skarpy rowow otwartych o pochyleniu: 1:1.5;
— Szerokos¢ dna rowu: 0,40 m;
— Spadek poprzeczny pobocza drogi: 6%;

4.7. POWIERZCHNIE:

Powierzchnia zabudowy 12 500m2

w tym

Powierzchnia jezdni 5 100 m?,

Powierzchnia chodnikéw 1 900 m?,

Powierzchnia z kruszywa 1 500 m?,

Powierzchnia biologicznie czynna 4 000m2 = 32%

5. WPLYW OBIEKTU NA SRODOWISKO:

-obiekt nie wymaga zaopatrzenia w wodg¢ a ni odprowadzenia $ciekow

- obiekt nie bedzie emitowat zanieczyszczen gazowych w tym zapachow,
zanieczyszczen pytowych ani ptynnych,

- obiekt nie bedzie wytwarzal odpadow,

- obiekt nie bedzie emitowat drgan ani promieniowania,

- obiekt nie bedzie mial wplywu na istniejacy drzewostan,

- obiekt bedzie mial wptyw na stan powierzchni ziemi jedynie w czasie budowy w
zakresie 2 000 m?.

- obiekt nie bedzie mial wptywu na wody powierzchniowe.

- obiekt nie bedzie mial wplywu na wody podziemne.

6. TERENY OCHRONY KONSERWATORSKIEJ:

Na terenie planowanej inwestycji niw wystgpuja obiekty budowlane wpisane do rejestru
zabytkow lub do gminnej ewidencji zabytkéw oraz inne obiekty budowlane usytuowane
na obszarach objetych ochrong konserwatorska.

Poza tym na terenie przedmiotowej inwestycji nie wystepujg stanowiska archeologiczne.

7. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO:




Zgodnie z trescig § 3 ust.1 pkt.56 rozporzadzenia Rady Ministréw z 9 listopada 2010 .
w sprawie przedsigwzie¢ mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz.U.2010
Nr 213 poz. 1397 — z pdzniejszymi zmianami) projektowana inwestycja nie zalicza si¢
do przedsigwzie¢ potencjalnie mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko
poniewaz jej dtugos¢ nie przekracza 1km.

Rozwigzania projektowe nie wplyng na pogorszenie stanu wod powierzchniowych
I podziemnych. Roboty wykonywane bgdg na terenie znajdujacym si¢ poza obszarem
parkow narodowych, rezerwatow przyrody, parkow krajobrazowych oraz innych otulin.

Planowane do wykonania roboty nie koliduja z siecia obszarow chronionych
NATURA 2000.

8. ARCHEOLOGIA:

Na terenie objetym inwestycja nie wystepuja stanowiska archeologiczne.

9. WYBURZENIA, WYSIEDLENIA:

Inwestycja nie powoduje koniecznos$ci wyburzen i wysiedlen.

10. INFORMACJA O OBSZARZE ODDZIALYWANIA OBIEKTU:

Ze wzgledu na charakter projektowany obiekt nie beda oddziatywaly na obiekty

sasiednie.

Realizacja inwestycji nie zmienia sposobu dostepu do dziatek sgsiednich oraz nie

ogranicza ich zabudowy.

Na etapie eksploatacji inwestycji nie przewiduje si¢ wystgpowania negatywnych

oddzialywan na tereny sasiadujgce, a tym samym nie przewiduje si¢ pogorszenia

standardu zycia ludzi mieszkajacych w najblizszym sasiedztwie. Planowane

przedsiewzigcie znajduje si¢ poza obszarami objetymi ochrong przyrody 1 §rodowiska

naturalnego. Budowa nie spowoduje zmiany emisji zanieczyszczen gazowych, a ich

funkcjonowanie nie wigze si¢ z wytwarzaniem odpadow.

Inwestycja nie powoduje:

— zagrozenia bezpieczenstwa ludzi lub mienia;

— pogorszenia stanu Srodowiska lub stanu zachowania zabytkow;

— pogorszenia warunkow zdrowotno - sanitarnych;

— wprowadzenia, utrwalenia badz zwigkszenia ograniczen lub ucigzliwos$ci dla terenow
sasiednich (w tym zanieczyszczenia powietrza, wody i gleby);

— ograniczen w dostgpie do drogi publiczne;.

11. FORMA | FUNKCJA OBIEKTU ORAZ DOSTOSOWANIE DO
KRAJOBRAZU I OTACZAJACEJ ZABUDOWY:

Dostosowanie do krajobrazu zostanie zrealizowane przez odpowiedni dobor materiatow.
Skarpy rowow, nasypOw zostang obsiane mieszankami traw.

Wplyw na ksztatt krajobrazu przedmiotowej inwestycji nalezy oceni¢, jako pozytywny —
zwigkszy estetyke przylegltego terenu ora poprawi dostepno$¢ do drogi publicznej
poprzez wybudowane zjazdy.

12. DANE TECHNOLOGICZNE, WSPOLZALEZNOSCI URZADZEN
| WYPOSAZENIA:

Nie dotyczy.
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13. CHARAKTERYSTYKA ENERGETYCZNA OBIEKTU:

Obiekt nie wymaga zasilana energig .

14. WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOZAROWEJ:

Przyjete rozwigzania nie ograniczaja mozliwosci przejazdu dla wszystkich pojazdow
dopuszczonych do ruchu w tym pojazdow pozarniczych.

15. DANE OKRSLAJACE WPELYW EKSLOATACJI GORNICZEJ NA DZIALKE
LUB TEREN ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO, ZNAJDUJACEGO SIE W
GRANICACH TERENU GORNICZEGO:

Zgodnie z informacjg Okregowego Urzedu Gorniczego inwestycja zlokalizowana jest
poza granicami terenu gorniczego .

16. INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI, CHARAKTERU
| STOPNIA OBIEKTU BUDOWLANEGO LUB ROBOT BUDOWLANYCH:

Wszystkie roboty winny by¢ prowadzone zgodnie z przepisami techniczno —
budowlanymi, obowigzujacymi normami oraz zasadami wiedzy technicznej i przepisami
BHP, pod nadzorem osoby do tego uprawnionej.

Przed przystagpieniem do robdt odtworzy¢ w terenie przebieg istniejgcego uzbrojenia
podziemnego poprzez wykonanie odkrywek w celu ustalenia rzeczywistych glebokosci
istniejgcego uzbrojenia i doboru ewentualnego sposobu zabezpieczenia na okres robot.
Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Rysunki i czg$¢ opisowa sg
dokumentami wzajemnie si¢ uzupetliajgcymi. Wszystkie elementy ujete w opisie, a
nieuj¢te na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nieujgte w opisie winne by¢ traktowane
tak, jakby byly ujete w obu. Przed rozpoczeciem robot budowlanych nalezy wytyczy¢
obiekt w terenie 1 sprawdzi¢ zgodnos$¢ projektu.

W przypadku pojawienia si¢ urzadzen obcych, sieci uzbrojenia, ktorych nie naniesiono
na mapie, inny przebieg istniejacych urzadzen sposob zabezpieczenia lub przebudowy
nalezy uzgodni¢ z wlasciwym zarzadcg lub administratorem.

W razie stwierdzenia rozbiezno$ci miedzy wynikami pomiarow w trakcie budowy
a ustaleniami projektu, fakt ten nalezy odnotowa¢ w dzienniku budowy, udokumentowac
szkicami oraz natychmiast powiadomi¢ inwestora i projektanta.

Dopuszcza si¢ nieistotne odstepstwa od projektu w zakresie zmiany wymiarow,
parametrow o ile nie naruszajg warunkéw technicznych i innych przepisow. Muszg one
zosta¢ potwierdzone przez projektanta.

Przebieg sytuacyjno - wysokoSciowy nalezy wyznaczaé w/g miar i rzednych
wysokosciowych podanych w czg$ci rysunkowe;.

Roboty ziemne nalezy wykonywa¢ z gruntow niewysadzinowych o grupie nosnosci
podtoza GI.

Nalezy chroni¢ istniejgce punkty geodezyjne - w wypadku kolizji lub uszkodzenia nalezy
dokona¢ geodezyjnego przeniesienia na koszt wykonawcy.

Wszelkie roboty drogowe w rejonie lokalizacji istniejacych sieci podziemnych nalezy
wykonywa¢ pod nadzorem administratoréw sieci.

Wszystkie roboty drogowe nalezy wykonywa¢ zgodnie ze szczegdlowymi
specyfikacjami technicznymi wykonania i odbioru robot budowlanych. Wszystkie
zastosowane materiaty do budowy muszg posiada¢ deklaracje 1 aprobaty techniczne, by¢
oznakowane znakiem ,,B” lub ,,CE”.

Po zakonczeniu robot nalezy wykona¢ inwentaryzacje powykonawcza.
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