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Inwestor:

Temat:

Nazwa rysunku:

Faza: 

DROGOWA

Projekt wykonawczy

Podpis:Nr upr:Funkcja

Projektant

a¿Bran

ImiŒ i nazwisko:

OBS£UGA INWESTYCJI DROGOWYCH

Stanis‡aw Cieszyæski

39-300 Mielec    ul. Królowej Jadwigi 16F

Cieszyæski

Stanis‡aw 

D-321/94

39-310 Radomy�l Wielki   ul. Rynek 32

Gmina Radomy�l Wielki

Przebudowa drogi gminnej Partynia przez wie� nr 103 577R 

polegaj„ca na budowie chodnika w km  0+000 do  km 0+350 

strona lewa w miejscowo�ci Partynia

Przekrój pod‡u¿ny

Data:  X  2020 Skala   1 : 100/1000

Rys. nr 4
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Projektowane rzŒdne krawŒ¿nika 

Istniej„ce rzŒdne krawŒdzi jezdni

RzŒdne i spadki pod‡u¿ne KD

RzŒdne kratek �ciekowych

Kilometrarz
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